8. srpna 2006
V boufi na Azory

Prvni etapa zavodu byla mimoradné narocna a svédci o tom i prvni rozhovor s Davidem
Krizkem v cili v Horté na Azorskych ostrovech.

Ackoli David doplul do cile zcela vycerpan, pfesto mu euforie z vynikajictho umisténi
dovolila se s ndmi ihned pod¢lit o dramatické okamziky z priibéhu etapy.

Jak narocny byl zavod po strance fyzické?

byly ty, se kterymi jsme se setkali v prubéhu zavodu. V nékterych chvilich jsem se citil na dné
nejen fyzicky, ale pfedevsim psychicky. Chvilemi mi pfi§lo mimotadné obtizné pokracovat a
nebyl jsem sam. Kupiikladu Andraz Mihelin, ktery dojel na druhém mist€ v kategorii Proto,
podle svych slov nékolikrat piemyslel, co by se mohlo na lodi rozbit, aby mohl odstoupit.
Andrew Wood jiZ posledni den pted cilem nem¢l dostatek sil, aby vytahl spinaker, polsky
reprezentant Jaro Kaczorovski si v boufi oblékal zichranny oblek a lou¢il se se Zivotem. Slo o
mimotadné té€zky zavod a Sramy na téle zavodniki to dokazuyji.

JiZ druhou noc po startu prechazela pres startovni pole studena fronta. Foukal velmi
silny vitr a nékolik zavodnikii muselo pro technické defekty ze zavodu odstoupit, véetné
druhého ze zavodnikii tymu Atlantik minitransat Daniela Vodic¢ky na lodi CK Fischer.
Jak jsi se s frontou popral ty?

Od zacatku jsem kiizoval nejkratS$i moznou cestou se zamérem se drzet vice na sever, abych
v co nejkratSim Case pretnul blizici se frontu a s naslednym vétrem od severozapadu sjizd¢l
pak dol k mysu Finisterre. Boute pfisla pomérné brzo. Viny byly stale vétsi a vetsi a vitr
postupne silil az na stalych 35 uzll, coz na plavbu poti vétru neni viibec dobré. Voda Iétala
vzduchem a mezi hfebeny temnych vin se tahly pruhy bilé pény. JiZ pfi vétru o rychlosti 55
km/h jsem vytahl oranZovou boutkovou kosatku a s tretim refem na hlavni plachté jsem se
probijel dal. Bylo to strasné vycCerpavajici a na ivod dost znicujici. Navic kdyz jsem vylézal z
kajuty, tak lod poskocila na vIng a ja hlavou narazil na roh kajuty. Hned vedle oka

v ocnicovém oblouku jsem si prorazil kiizi. VSude byla krev a zacalo to otékat. Tocila se mi
hlava a nebylo mi dobfe. Nemohl jsem nic pozfit. Jen jsem pil a kormidloval. Potkal jsem tf1
obrovské kontejnerové lodé. VSem jsem projel pted piidi jen o kousek. V obrovskych vinach
jsem je zahlédl az ve chvili, kdy byly uz za mnou. Pak se ndhle rozjasnilo jak v oku hurikdnu
a vitr na chvili polevil. Ulevilo se mi. Uvédomil jsem si, Ze musim jist. Vzal jsem si jablko,
ale nahle to pfislo a ja pozvracel cely kokpit. Znovu jsem se pokusil snist jablko a vSe se
opakovalo. Mofskd nemoc jak ma byt. Nebyl jsem pry vSak zdaleka sdm. Po chvili se znovu



zatahlo a vitr pokracoval az do Uplné tmy. Pak vitr zeslabl pod 50 km/h a bouikovou kosatku
vysttidala kosatka normalni. Stale jsem stoupal k mysu Finistere. Bylo to strasné.

Meél jsi néjaké informace o své pozici v zavodu? Jak kvalitni byly piredpovédi pocasi?

Ptedpovédi pocasi jsme mohli poslouchat na frekvenci Radia Monaco, kde zajistili pofadatelé
1 vysilani potadi. Pfedpovédi vSak zdaleka neméli takovou kvalitu, aby bylo mozné s nimi
smysluplné pracovat v prubéhu etapy. Byly spiSe jen orientacni. Potadi v zavodu jsme mohli
slySet ve stejné relaci. Bylo to vSak jen pofadi, nikoli v§ak polohy jednotlivych lodi. Proto
ptili§ platnd tato informace nebyla.

Jaka byla situace ve chvili, kdy vitr zménil smér a kone¢né zacal vit od severovychodu?

Stale foukalo mezi 40 a 50 km/h, nyni vSak jiz ze zadoboku. Maly genaker Sel nahoru a j4 se
rozlétl. Lod’ byla obtizné ovladatelna viny byly ohromné. V té chvili jsem byl az na 22. mist¢,
ale propracovaval se vpied. Pak to ptislo. Obrovska vilna, za ni mensi a nakonec metrovy
stupinek. Poryv vétru pfes 60 km/h a jachta nabrala rychlost. Ani jsem nem¢l Cas se bat.
Prosté to bylo jen strasné buraceni a lod’ letéla do udoli. V té chvili jsem si vytvoftil novy
rychlostni rekord, kdyZ jsem podle GPS doséahl 21,4 uzle, tedy témét 40 km/h. Pokracoval
jsem stalou rychlosti 15 uzli. Byla to Silend jizda. Jesté tak u pobfezi mozna,

ale v Atlantickém oceanu? Po n¢kolika hodinach jsem byl tak unaven, ze zacaly ptichazet
chyby. Pfi jdné z nich jsem se snazil zabranit rukama pieleténi rdhna. Vysledkem byla
namoZzend ob¢& ramena. Stahl jsem genaker a nedokézal jsem najit dost sil pro jeho vytaZeni
ani nasledujici den. Ramena mé tak bolela, ze jsem se bal, Ze bych nebyl schopen spinaker
stdhnout.

Ktera chvile byla pro tebe béhem zavodu nejnebezpecnéjsi?

Letél jsem vstfic cili s malym genakerem. Rozhodl jsem se tuto plachtu nechat na stézni i v
noci. Spal jsem v kratkych intervalech po 20 minutach. V jednu chvili jsem se probudil, kdyz
jsem citil, Ze lod’ jede jinak nez normalng. Vylétl jsem na palubu a objevil genaker namotany
n a prednim stéhu, navic spolu s vytahem kosatky. Nebylo mozné propletenec rozmotat.
Musel jsem vylézt za tmy na stéZen. To jsou velmi nebezpené okamziky. Celd operace mi
zabrala 3 hodiny. Byl jsem propocen skrz a unaven tak, Ze jsem si musel jit znovu lehnout.

Jak se ti podarilo v zavéru o tolik vylepsit svoji pozici?

Byl jsem unaven stejné jako ostatni, ale dokazal jsem zmobilizovat posledni zbytky vile a
zacal znovu zavodit. Vytahl jsem veliky spinaker, maly byl jiZ v té chvili roztrhany a rozhodl
se letét do cile. Lod’ byla pfeplachténé a nechtéla ptili§ poslouchat, ale rychle jsem zlepsil
techniku kormidlovani a letél opét vysokou rychlosti k cili. Ne vSichni se dokéazali v tomto
okamziku znovu zvednout. Nespal jsem poslednich 24 hodin a ziskaval jednu pficku za
druhou. Jesté pfed cilem na mé sice ve slabnoucim vétru dotirala belgické jachta Manu Poki,
ale nedal jsem se a skvélou 14. pozici jsem udrzel.

Vysledky



Serie Class

1-Francisco Lobato - BPI
2-Jean Frangois Quélen - Galanz
3-Antoine Debled - ADD Modules

14 — David Kiizek — Atlantik FT

Proto Class

1-Adrien Hardy - Brossard

2-Andraz Mihelin - Adria Mobil Too
3-Fabien Despres - Soitec



