CZE 516 - ATLANTIK FT — bronz na Demi-Clé

Zatimco Daniel Vodicka na lodi CZE 468 — CK FISCHER md za sebou jiZ druhy zavod,
David Krizek (CZE 516 — ATLANTIK FT) si na zavodé Demi-Clé odbyl! svoji letosni
premiéru. A hned nadmiru uspesné. V tomto dvouposadkoveém zavode totiZ spolecné
s Milanem Hajkem vybojovali bronzovou medaili. Zde je Davidova reportdZ z této

regaty.

Nechci zahlcovat tyto stranky prehrSlem informaci o nasem projektu a jsem
moc rad, Ze nam zde vénuiji tento prostor, ale jsou lidé, ktefi prosté ocekavaiji
reportaz ze zavodu a tak plnim svoji povinnost a pokusim se vyplodit par radka.

Po Pornichet select jsme s Danem cekali na lepsi predpovéd’, abychom prepluli
do Lorientu, ale bylo to stale horSi a tak jsme jednoho dne prosté vyrazili. Prvni
trénink v tak silném vétru a velikych vinach nebyl nic moc. Bylo mi Spatné a mél jsem
problémy s rychlosti na stoupacku. Ostatné to byl vzdycky m{j problém v silném
vétru. Po dojezdu jsem vSe rekapituloval a myslim, Ze je to dano nedostatecnou praci
s hlavni plachtou. Ta ma totiz obrovsky roach a je potfeba ji vice otevirat v silngjsim
vétru. Také je tfeba poradné dotahnout backstay.

Po prejezdu jsem doladil lod, upravil zakladni nastaveni a dokoupil nové
bezpecnostni vybaveni. Dva dny pred zavodem pfijeli nasi spolukormidelnici Milan
Hajek a Petr Sturc. Ihned jsme zahajili pfipravu, tedy rozpis traté, plan prouddl, casy
prilivli, meteo predpovéd’, predpovéd sméru a velikosti vin, atd. Nakonec jsme se
rozhodli nenastoupit do prologového zavodu, ktery nebyl povinny. Zavodilo se
v Uzkém pasu mezi Utesy a Slo spiSe o show pro divaky nez o regulérni zavod. Hlavni
start byl planovan na dalSi dopoledne. V prvni den uzavirani prihlasek, tedy 1. Unora
se prihlasilo 96 lodi, ale pole bylo omezeno na 60 plachetnic. Na start se sjeli jachtari
z jedenacti zemi svéta a vétsi polovina z nich startovala spolecné s nami ve tridé
sériovych lodi. V 11 hodin bylo konecné odstartovano.

Nam se start vydaril velmi dobre. Trochu na nas tlacili jedni z celkovych
favoritd na lodi SOITEC, ale kdyz jsme malinko prestoupali, tak neméli Sanci a museli
toCit. U navétrné bdje jsme si nechali dostateCnou rezervu, abychom neriskovali
zbytecny obrat navic a tocili jsme ji na 5. misté. To znamenalo vedeni sériové tridy.
Po kratkych bojich na ostrejSim kurzu letél nahoru velky genakr a cela nase predni
skupina postupné ujizdéla. Vitr byl naprosto idedlni, tedy do 16 uzll a také viny byly
malé z dobrého kurzu. VSe se zdalo byt idedlni. Po dvaceti milich jsme se vsak
priblizili k dalSimu otocnému bodu u ostrova Belle, kde vitr totalné lehnul. Nervozita
narlstala. Ze zadu se rychle bliZili lodé, které uz jsme pred tim skoro ani nevidéli. My
stojime. Mala skupina se protahuje s jednim poryvem kolem ostrova. Otaci izolované
nebezpeli a se stejnym poryvem se vraci a pokracuji dale k cili. My stale stojime.
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S kazdym drobnym zavanem se snazime pribliZit k pobrezi. Za hodinu prichazi druhy
poryv. Opét odnasi malou skupinku lodi. Nas minul asi o 300 metrl. Az po dalsi
hodiné zachytavame pfriznivy vitr a plujeme dale. Naskok je ztracen. Jsme obklopeni
balikem lodi a predni skupina zcela zmizela.

DalSi kurz je 90Nm dlouha stoupacka. Jedeme s genou, ale vitr stale sili.
Refujeme hlavni plachtu, ale i tak nas vitr priliS klopi. Navrhuji vyménu geny za
solent, tedy kosatku. Vyména je zdlouhava a narocna a navic ztracime tfi mista.
Milana to pékné Stve, ale ja trvdm na tom, Ze to je dobra volba. Je mi jasné, Ze po
zapadu slunce vitr jesté zesili. Navic délat vyménu v noci neni zadna slast. Zezadu
nas dojizdéji prototypy. Tyto karbonové specidly maji naplno vyklonény kyl a
napumpované vodni balsaty. Navic maji o metr vyssi nataceci karbonové stézné a tak
neni divu, ze kolem nas proplouvaji vyssi rychlosti. Nastésti dobfe vychytavame
vSechny zmény a diky dobré taktice drzime krok. Ted' ale prichazi noc bez mésice a
v Uplné tmé je tézké kontrolovat vSechny soupere. Navic se pole rozjelo na vSechny
strany. Po obratu jdu prenosit opét veskery balsat do navétri. Na chvilku si leham,
ale je hrozna zima. Nejlépe je Clovéku za kormidlem. Stfidéam Milana a ten si jde
lehnout. Po tfech hodinach na né&j boucham a on je totalné promrzly. Oka
nezamhouril. V lodi je désna zima. Ted si jdu odpocinout ja, ale neda se usnout.
Mam to nejlepSi obleceni. Celkem Sest vrstev, ale i kdybych dvé pridal, tak to
nepomUze. VSudy pfitomna vihkost a vnitfni chlad nedovoli usnout. Navic se zacinaji
zvedat pékné viny. Nad Irskem totiz nékolik dni zufi divoka boure. Mame obavy, aby
se cely systém nepresunul k jihu. Fouka tam totiZz kolem 60 uzlG. Tady to je do 20,
ale predpovéd’ vin je 5 metrd. S vychodem slunce to mlzeme i vizudlné posoudit.
Bojujeme s francouzskou lodi, ktera celd mizi za vedlejsi vinou. To nejsou viny, to
jsou baraky. Pres noc jsme odvedli dobrou praci. Kolem je skupina lodi, které byly
pred setménim daleko pred nami. Bojujeme s tymem Orange a fadou specialli. Opét
se dari vychytat priznivou zménu a ziskdvame dalsi naskok. Po obratu je potfeba
opét prenosit vSe do navétfi. Ja rovnou priznavam, Ze cesta do kajuty by pro mé
znamenala okamzité zvraceni. Milan tedy vyrazi do podpalubi. Za par sekund je zpét
a je to tady ... ziskdva bonus. Poprvé v zivoté ma morskou nemoc. Pak se vraci do
podpalubi vSe dodélat. Je to tvrdak.

Plujeme na vétru zprava podél utest Il de Seine. Je to jedno
nékolika metrové hloubce. K tomu se pridava tfi uzlovy proud, ktery jde jak proti
vétru, tak proti vinam. Voda doslova vafi a kolem se tvori obrovské viry. Viny bézi
takovou rychlosti, Ze pred sebou tla¢i vzduch. Nejvice tedy fouka na upati viny. Kdyz
pak vyjedete do obrovského kopce, je tam témér bezvétri. Na dalSi viné pak opét
vidite Cerné poryvy vétru. Vyzaduje to zménu techniky jizdy, abychom zbytecné
neztraceli vysku. UZ se blizime k otocnému majaku na konci souostrovi a nastésti
jsme vtahovani silnym proudem. Stoupam s lodi do obrovského kopce. Posledni metr
a pll je vSak tvoren kolmou sténou vody. ,Milane bacha!!!* Prorazim obfi vinu a lod’
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na chvili mizi pod vodou. Omlouvam se mokrému spolujezdci, ktery lapa po dechu na
relingu, ale on sdm dobre vi, Ze tahle vina prosté nesla vyjet. Bojujeme bok po boku
s australskym specidlem Wombat Toma Braidwooda, ktery ma za sebou nékolik
zavodl VOLVO Ocean Race, vcetné toho posledniho, kde jel v tymu SONY Ericson .
Nékteré lodé maji malo nastoupano a proud je tlaci na Utesy. Konecné mijime majak
a nahoru jde obri genakr. Vitr slabne, ale jizda je to diky chaotickym vinam Silena.
Wombat vytahuje Code Zero a vice nastoupava. My jedeme spodnim obloukem.
Jsme na konci skupiny péti lodi. Dopredu nevidime a ze zadu nas dojizdi jen brazilsky
special. K bdji dostoupavame s Codem Zero, pak zpét vyména na velky genakr a
15Nm zadak do cile. Brazilci jsou s velkym genakrem rychlejSi a tak v poryvech
schvalné vyostfujeme. To je na né moc a chytaji nékolik spin-outl. Na to aby nas
podjeli zas nemaji vykon. Proto hajime nasi pozici a projizdime cilem za posadkou
z Australie.

V cili nas foti z novinarské lod€, ale my vlbec netusime jak jsme na tom. Jeli

jsme dobre. Podarila se celad rada strategickych rozhodnuti, ale kdo vi kolik sériovych
lodi ujelo v prvni skupiné. S obavou plujeme do pristavu. Tam se dozvidame, ze
mame bronz a dokonce nas porazilo jen osm speciall. Jsme totalné vycerpani a tfi
sklenicky slabého Sumivého vina nas posilaji k zemi. Mam promrzla zada a Sramy od
relingd, ale jsem Stastny. Jakykoliv dojezd v TOP 10 povazuji za velky Uspéch a
medailova pricka je jako sen. S Milanem nam to klapalo perfektné. J& mél na starosti
trim, volbu plachet a vyménu genakru a code zero a Milan zas vyménu geny a kosy.
Oba jsme kormidlovali na stfidacku, ale on bravurné zvladl start. J& mél na starosti
navigaci a on proudy. Prosté jsme vytvorili dobre fungujici tym.
5 Také Dan Vodicka na lodi CZE 468 — CK FISCHER jeli spolecné s Petrem
Sturcem velmi dobre. Start se jim tolik nevydaril, ale byli ve skuping, ktera se
vyrazné dotahla na zad’ak a pak dobre proklickovali ve slabém vétru. Hlavné se jim
ale poved| zavér devadesati milové stoupacky, kde predjeli hodné lodi. Do cile pak
dopluli na 13. misté v sériové tride.

Nyni nas ceka 220Nm solovy zavod Trophée Marie-Agnes Perdn, ktery povede
nejen dvakrat kolem Ill de Sein, ale také k dalSim obavanym mistlim, kde vloni
ztroskotalo 7 lodi. Poté nas ceka neoficialni dvouposadkové mistrovstvi svéta, tedy
zavod MiniFastnet, z Bretané do Irska a zpét. 700Nm, které nejprve ztizi start ve
flotile 100 lodi, pak prljezd oblasti s proudem pres 3 uzly a fadou Utesll. Dale husta
doprava v kanale La Manche a obavané Irské more. Informace budou samozrejmé
na strankach www.minitransat.cz a pfi MiniFastnetu bude k dispozici i sledovaci
systém lodi. Mame se vsichni na co tésit.

A mala perlicka zavérem. Po prijezdu cilem k nam pfijel ¢lun, ktery nas chtél
odtahnout do pristavu. Bylo to po vétru a tak jsme s diky odmitli. V poloviné Uzkého
kanalu, tedy jiz ve mésté, k nam priplul obrovsky delfin a zacal skakat pod pridi a
kolem lodé. Radostné jsme jej sledovali a volali na poradatele, ze mame navstévu.
,Hlidejte si lana," odvétili suse. Nic netusic jsme prijeli k molu a rychle stahli hlavni

mediafdminitransat.cz




plachtu. Milan skocil na molo a ja mu podaval lano. V ten okamzik se z vody vynoril
nas delfin a nékolik vtefin panackoval proti Milanovi ve vzpfimené poloze, jen na
ocasni ploutvi. Byl to nadherny zazitek, ale oba jsme se pekné lekli. Pak nas rybi
kamarad zmizel. Sli jsme do klubu a za chvili dorazili Polaci. ,Vidéli jste toho blbého
delfina?," hlasili. Pry je tahl ¢lun pristavem na lané, kdyz se z vody vynofil obrovsky
delfin a zatahl tazné lano pod vodu. Jejich lod’ se tak rozjela a nabourala do lodniho
motoru tazného Clunu. Za chvili prisli nastvani Anglicané, kterym delfin ukradl
tackline a zamotal se do n€j a tak museli drahé lano (Vectran-dyneema) na dvou
mistech odfiznout. Jsme ted’ na par dni v Cesku a tenhle divoch nam hlida lod’. Tak
doufam, ze po nasem navratu tam najdu vSechny provazy, které mam od Yacht
Sport Stary kompletné vyménéné. Uvidime.

Dik, Ze jste to docetli az sem, sledujte tyto i nase stranky a napiste nam.
Ahoj David+

Demi-Clé — 160Nm

53 lodi z 11 zemi svéta (FRA, GBR, NED, BEL, USA, AUS, FIN, EST, POL, BRA, CZE)
Sériova trida (31 lodi):

1. NED 589 - KLM - Koen van Esch a Pim Schulp

2. FRA 460 — KPMG - Elodie Riou a Averam Olivier

3. CZE 516 - ATLANTIK FT - David KFizek a Milan Hajek (Yacht club RODOP)

13. CZE 468 - CK FISCHER - Daniel Voditka a Petr Sturc (Yacht club RODOP)

Prototypy (22 lodi):

1. FRA - Yves Le Blevec — ACTUAL

2. FRA - Matthieu Cassanas - METALCO
3. FRA - Fabien Espres - SOITEC

Na zavér bych chtél podékovat celému tymu ATLANTIK MINITRANSAT za jejich
pomoc, ktera vedla az k zisku prvni medaile pro nas tym.

Velky dik také generdlnim sponzorlm ATLANTIK FT a CK FISCHER, ale také
RODOPu a KILCULLENu.

Diky PortBaytu za dopravu lodi. To zas bylo v Bretani pozdvizeni. Pfijel tam totiz
obrovsky PortBayt kamion s lodémi ATLANTIK FT a CK FISCHER a za volantem
sedéla krasna 24 leta blondyna. To bylo re¢i ©

Diky KRS mobile za to, Ze nyni do Bretané pojedeme novym obytnym ATLANTIK
KRS mobilem.

Dik Navy Centru za Aigle obleceni a hlavné super jachtarské boty.

Diky Hondé — BG Technik za privésné motory pro prejezdy a hlavné nejlepsi
generatory HONDA 10i.
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Dik SUUNTO za gore-texovy oblek do extrémnich podminek a hodinky nejen na
vodu.

Dik FSE Robline, tedy spiSe Yacht Sport Stary za kompletni sadu novych super
lan.

Diky O-Sails za prototyp postele, spinakr, kapsy na lana, obaly, kryty...

Diky Quiksilveru za super sportovni obleceni a doplriky.

Diky Companies.cz za smlouvy a pravni poradenstvi.

Diky Garminu — Picodas za Garmin 276 a ted hlavné 286, ale taky za navigace do
auta a mapy a vlbec za vSechno.

Diky Nutrendu za poradenstvi a za perfektni dopliky stravy a energii sbalenou na
plavby.

Diky Jerky za susené kousky masa do nepohody.

Dik Pharma Nord za vitaminy, mineraly a betakaroteny proti usmazeni na slunci.
Dik Altumare Imray za mapy a privodce a ISAF kurz.

Diky Humi Outdoor za paradni obleeni na vodu ze super materidld a tymova
tricka.

Diky F.A.S. Yachting za slevy na Plastimo.

Diky E-Therm za nemalou podporu projektu a Clenstvi v Admiral clubu.

Diky Galileo Production za vyrobu a navrhy polepd a reklamnich predmétd.

Diky Solartecu za novy solarni panel a vyvoj dalSiho ultralehkého.

Diky ALU s.v. za tricka a podporu a Clenstvi v Captains clubu.

Diky T.P.S. za pomoc, podporu a boty Sebago.

Diky Avar Yachtu za podporu a slevu velikanskou slevu na tacktick Race Master.
Diky Compotechu za karbonové doplnky.

Diky Nereide Yachting za stojan na CZE 468

Dik firmé Stadler za navigacni program pro pripravu MaxSea.

Diky centru Malvazinky za rehabilitace.

Diky vSem jachtaiskym i nejachtarskym weblm, které pisi o nasem projektu. Diky
rozhlasovym stanicim, televizim a casopisim a novinam a vlbec vSem medialnim
partnerdm.

A hlavné diky vam vSem, kteri nam drzite palce, protoze to je to co nas
Zene k vysnénému cili.

Drzte palce a sledujte tyto stranky a www.minitransat.cz.

David KFizek CZE 516 — ATLANTIK FT (YC RODOP)
FRA mobil: +33 634 60 21 06
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