Trophée Maria-Agnes Perdon 2007

V Bretani se jel dalsi ze zavodlj svétové série tridy Transat 6,50. Na startu nechybély
ani obé ceské lodé, tedy CZE 516 — ATIANTIK FT a CZE 468 — CK FISCHER.
V loriskéem rocniku memoridlu Trophée M.A. Peron ztroskotalo sedm lodi. Jak to
dopadilo letos se dozvite v reportazi Davida Krizka.

Po kratkém pobytu doma jsme se vratili zpét do Bretané, abychom se
zUcCastnili vrcholu jarni pripravy, tedy sélového zavodu Trophée Maria Agnes Peron a
zejména neoficialniho mistrovstvi svéta dvojic, tedy zavodu MiniFastnet. Hned po
pfijezdu jsme se dozvédéli, Zze béhem posledni regaty Demi-Clé, kde jsme s Milanem
Hajkem vybojovali skvély bronz, se v mistnich vodach v obrich vinach prevratila lod’
prevazejici 150 pasazérl. Musim pfiznat, Zze se nam ty viny tehdy zdaly opravdu
veliké. Snad bude nyni pocasi priznivéjsi.

Lodé jsme méli velice dobfe nachystané, a tak jsme se vénovali v prvni fadé
pripravé trasy, tedy mapam proudd, meteorologii, pfilivdm atp. Ve ctvrtek bylo
odstartovano v 11:30h. Chvili pred vyplutim obdrzel Dan Spatné zpravy z domova.
Presto se vydal se sebezaprenim na start, ale s tézkou hlavou a v myslénkach na své
blizké se neda zavodit, natoz pak v tak naro¢nych podminkach. Proto se nakonec
rozhodl ze zavodu odstoupit, coZ bylo jediné rozumné reSeni. Snad se vSe v dobré
obrati.

Ja jsem byl nachystan na dobré strané startovni ¢ary s dobre rozjetou lodi, ale
jak ted’ fikam: ,Nakonec — Estonec!!!" Estonsky zavodnik v posledni chvili ztratil
kontrolu nad svou lodi, ktera se pretocila na pravobok a zatarasila cestu nékolika
lodim. Mohl jsem jej jen podjet a to znamenalo start ze treti fady. Beéhem kratké
stoupacky jsem to vSak dohnal a na navétrné jsem tocil jiz v TOP 15 z celé skupiny
77 lodi. Prvnich dvacet mil bylo po vétru a tak se hodné halzovalo. Na chvili jsem se
dostal na prvni misto v sériové tridé, ale pak jsem si radéji hlidal pole a zbytec¢né
neriskoval a tak se mi par lodi prosmeklo podél pobrezi. K obavanému majaku Pointe
Du Raz jsem prijizdél ve velké skupiné. Byl zde nastésti zadobocni proud, ktery mé tfi
uzlovou rychlosti protahl v tésné blizkosti majaku. Opravdu to neni dobry pocit, kdyz
do posledni chvile nevite zda to vyjde a navic voda kolem vas doslova vari. Nastésti
bylo nadmiru dobré pocasi. Vloni jsme to tu projizdéli pres deset uzl( v husté mize a
viditelnosti sto metrd. Na dalSim kurzu jsem si drzel spojnici a nahle jsem se zacal
rychle priblizovat predni skupiné specialll. Po chvili jsem zjistil, Ze vsichni tam trci
v Uplném bezvétii. Modlil jsem se, aby mi vitr co nejdéle vydrzel mijel jsem na obou
bocich velké favority, az mé poryvy vétru dotlacili na samé Celo, tedy resp. na druhé
celkové misto. Pak jsem zaparkoval taky. Za nami se priblizila dalsi skupina opozdilcli
a zacinalo se zas od zacatku. Cela ta dfina byla pryc. Navic vitr pfiSel jen na jedné
strané a tak lodé, které jely ze zadu s vétrem si vice nastoupaly a pokraCovaly
plynule dal. Moc dobre to nevypadalo. Horsi lodé ziskaly naskok a favorité tréeli ve
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flauté se mnou. Konecné doslo i na nas a pole se dalo do pohybu. Tentokrat byli
poradatelé mirnéjSi a nezahnali nds mezi souostrovi Glenan. Vloni tam ztroskotalo
sedm lodi. Jelo se tedy dal az k Lorientu kolem ostrova Groix. V noci jsem trochu
spal, ale zmény chodili velmi ¢asto a tak jsem musel byt porad pripraven. Kdyz jsem
si Sel odpocinout, tak jsem si daval budika vzdy jen na deset minut. Jen jednou, kdyz
se vse zdalo stabilnéjsi, tak jsem si dopral dvacet minut v kuse. Za rozbresku jsem
proplouval kolem severniho vybézku Groix. Zamifil jsem do kanalu dobrym kurzem.
Pak priSla zména a tak jsem otocil k ostrovu, kde jsem stejné predpokladal lepsi vitr
a slabsi proud. Vitr vSak postupné velmi zeslabl a plvodné zanedbatelny proud mé
tlacil vyrazné pod kurz. Cely vyjezd do kanalu tak byl ve vysledku ztratovy. O proudu
jsem védél, ale zeslabnuti vétru jsem nepredpokladal. Byla to velika chyba. Dost to
otraslo moji psychikou a uz jsem byl opravdu hodné unaven. Kfizoval jsem podél
ostrova a pak zamifil k nejvzdalenéjSimu otocnému bodu, tedy majaku Birvideux.
Stale jsem jel naplno. Pri kazdém zesileni vétru jsem okamzité pretrimovaval a délal
jsem maximum, abych dohnal své soupere. Pred dojezdem k majaku jsem nékolikrat
usnul za kormidlem. Asi tfikrat jsem se pristihl, Ze mam oteviené oéi a zacina se mi
zdat Zivy sen. Pak jsem usnul doopravdy. Kdyz jsem se probudil, tak jsem zjistil, ze
jsem mezni Caru prejel o dveé sté metrll a soupefi uz davno otoCili. Hned jsem to
ohnul za nimi. Nastésti zde byl silny proud a tak se mi najeta vyska hodila. Rada lodi
zde méla nemalé problémy. Po par stech metrech jsem predjizdél usmivajiciho se
Belgicana. Vidél, ze jsem vytuhnul za kormidlem a solidarné mi volal vysilackou, ale
tu jsem mél jiz davno ztlumenou, protoZe mi rusila.

Tahle chyba mi fakt nastvala. Jsem asi prvni Cech, ktery prejel mezni caru,
protoze spal. Tohle privilegium bych si fakt radéji odpustil. Dal jsem si Shlehu
(energeticky stimulator) od Nutrendu a vyrazil. Lod’ jela perfektné. Groix jsem minul
vnéjskem, ale kvlli prouddm a hlavné kvili ocekavané zméné vétru jsem nebojacné
zamifil mezi Glenany. Je to snad nejhorsi misto na zemi. Mapu zde viibec nemUzete
Cist, protoze vSude jsou skaly, nebo vraky lodi. Chtél jsem se drzet jesté severnéiji,
ale uz se zacalo stmivat a tak jsem projel kolem hlavniho majaku. Cestou jsem minul
Holand'ana na lodi KLM, ktery vyhral Demi-Clé. Mél jsem ztoho velikou radost,
protoZe jsem ho tam doslova zahodil. VEdél jsem, Ze jsem zpét ve hre. Jel jsem jak o
Zivot. Vitr preskoCil na pozemni brizu a lod’ se rozjela do cerné noci s velkym
spinakrem. U dalSiho majaku byla pékna mela. Jeli jsme doslova lod" na lod'
Predepsana vzdalenost lodi po zapadu slunce jsou tfi lodni délky, ale to se zde
nedodrzovalo ani omylem. Bojoval jsem s fadou rychlejSich specidld a nic si nenechal
libit. Pak nasledoval rychly sprint k majaku Chausse de Sein. Predjizdi mi nékolik
specidll, ale to nefesim. Drzim si kurz proti dnu, ktery je diky silnému proudu o 17
stupin@ odliSny od kompasového. Ostatni vidi majak a mifi k nému. Nenechavam se
unést a drzim se své strategie. Vychazi mi to velice tésné. Zato ostatni zbésile halzuji
a snazi se za kazdou cenu nastoupat zpét. Jedna lod’ se malem rozsekala o majak.
Minula jej jen o par metrd, ale ze Spatné strany. Tak musi bojovat znovu a ztraci tak
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drahocenny cas. VSechny lodé to musi stihnout do dvanacti hodin. Pak se jejich
Sance na propluti kvdli protiproudu vyrazné zmensuji. Diky své strategii predjizdim
zpét par speciald. Nyni se jede jiz ostrym kurzem do zalivu v Douarnenez. Vse se dafi
az do okamziku, kdyz vitr jiz po nékolikaté uplné lehne. Lodé zezadu nas objizdéji
spodnim a vlastné i hornim obloukem. Pak pomalu startuje briza, kterd se kvdli
mraklm opozdila. Na fadu pfichazi opét velky spinakr. VSe jde velmi dobre.
Predjizdim jednoho Francouze, ale mé predhani Spanél. Ma stejnou lod’, ale vyrazné
vétSi spinakr (80m2). Je s nim rychlejsi jen ve vétru od 7 do 10 uzl( a to ted’ pravé
fouka. Nemohu vibec nic délat. Az na poslednich deset mil vitr sili a je to zadobocak.
Jedu na maximum. Vyjizdim kazdou vinu a citim jak se priblizuji. Nakonec to ale
nestaci. Potfeboval bych jesté par set metrd. Jen tésné pred cilem ale dojizdim jiného
soupere. Pravobokem mu to vychazi tésné k levé bdji cile. Ja jedu Cisty zad'ak a
nemohu jej zastinit. Néco ale musim udélat. Halzuji a odpadam co nejblize k nému.
Beru mu vitr a on ve snaze co nejrychleji se vymanit ze stinu rychle ostfi. Tim se ale
dostava nad mezni ¢aru a musi halzovat. Jdu také do halzy zpét, ale jsem na vétru
zprava a tak jej tésné nadjizdim. Spinakr mu opét kolabuje. Jde do rychlé halzy, ale
jiz nema dostatecnou rychlost a se splasklym spinakrem projizdi cilem jen o pdl délky
lodé za mnou. Vnitfné se raduji, ale jedu pry¢, abych nemusel snaset jeho vycitavy
pohled. Po Sedesati hodinach na mofi je to pro ného dost deprimuiici.

Ja jedu do pristavu, abych spodital lodé svych soupefd a zjistil jak jsem na
tom. Po medailovém Uspéchu v Demi-Clé chci uspét také v solovém zavodé, ale
cokoliv v TOP 10 by byl paradni Uspéch. Lodi je tu dost, ale nékteré prijely pozdéji a
budou startovat az v MiniFastnetu. Na tabuli jsou posledni pribézné vysledky, kde
jsem na sedmém misté. To je super. Mam velikou radost az do okamziku, kdy vyvési
konecné poradi. Nakonec je z toho 14. misto. Ach jo. KLM, kterého jsem zahodil u
Glenanll je nakonec na ctvrtém misté. Sedm lodi mé muselo predjet velkym
obloukem az v posledni fazi v zalivu Douarnenez, kdyz jsme tam tréeli v bezvétri.
Désné mé to Stve. Désné!!l Spousta lidi blahopreje k dobrému dojezdu. Porazil jsem
hodné dobrych lodi véetné nékolika favoritl ze specialll, byl jsem parkrat vepredu,
ale to mi radost nezpravi. Na brehu se rozbiha velka party. Vitézové prebiraji ceny a
oslavy zacinaji. Nékteri konci az po rozbresku. To vSak jesté stale dojizdé&ji dalsi lodé
do cile. Kdo totiz nestihl prijet v¢as k Chausse de Sein, ten dostal dalSi Sanci az kdyz
protiproud po tfech hodinach zeslabl. Mezi tim bud’ rychle zakotvil, nebo jej proud
unasel zpét. Ameri¢an Abel to nestihl o pouhych dvé sté metrl. Tomu se fika fakt
smdla.

Ukazalo se, ze mohu souperfit témér s kazdym. Lod’ je dostatecné rychla.
Nemam vsSak finance na vyvoj plachet a tak musim brat co je. Néktefi uz Uspésné
likviduji letosni tfeti sadu. Také budu muset dobre zvaZit za co utratit finance na
odlehceni lodé. Je jasné, Ze vSechny vystrelky si nemohu dovolit. V 4400Nm dlouhém
Minitransatu se vSak kazdy detail projevi. Prestoze mam dobré sponzorské zazemi,
tak i pres to budu muset jit do kompromisli. Konzultoval jsem své chyby se soupeti a
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jak je vidét, tak hodné z nas jede naplno do UpIného vycerpani a pak se jen tézko
znovu nabyvaiji sily. Ti nejlepsi v tom maji systém a dokazi odpocivat ve spravny
okamzik. Inu vzdycky je co zlepSovat.

S vlastnim zavodem jsem nadmiru spokojen. Konecné to byla takticka regata,
kde neslo o Zivot. Lodé nekoncily na skalach, nerefovalo se a vSe se odjelo s genou,
velkym genakrem a code zero. Prosté krasny zavod piny taktickych bitev. Pfesné to
se mi libi. Skoda téch mezi prestavek v bezvétfi, ale stim se musi v offshore
regatach pocitat. Co tedy dodat zavérem? Pékny zavod, dobra rychlost, velké
zZlepSeni a vysledek? Vzhledem k mym chybam jsem si asi stejné lepSi nezaslouzil.

Daniel nyni odjizdi z pochopitelnych dvodd doml a tak na MiniFastnet
nastoupim pouze ja s Milanem Hajkem. Ted' pred zavodem mi psal at’ nejedu moc
rychle, abych nevystfilel prach pred hlavnim zavodem. Tak uvidime. Drzte palce. Na
webu bude opét sledovaci systém. V sobotu je prolog a v nedéli start hlavniho
zavodu z Douarnenez, pres kanal k Wolf Rock, az do Irska kolem majaku Fastnet a
zpét do Douarnenez. Celkem 700Nm. Dlouhodobé predpovédi hlasi silny vitr. Drzte
palce.

Ahoj David+

Trophée Maria-Agnes Peron

79 lodi z 12 zemi svéta (FRA, POR, GBR, NED, BEL, USA, AUS, FIN, EST, POL, BRA,
CZE)

Sériova trida (49 lodi):

1. POR 607 — BPI — F. Lobato

2. FRA 685 — ToudSuite — C. Hoffart

3. FRA 539 — Cultisol — S. Le Diraison

14. CZE 516 - ATLANTIK FT - David Ki¥ek (Yacht club RODOP)
DNF CZE 468 - CK FISCHER - Daniel Voditka (Yacht club RODOP)

Prototypy (28 lodi):

1. FRA 624 - Actual - Yves Le Blevec

2. FRA 667 — Degremont Synergie — I. Joschke
3. BEL 618 — Ecover — P. Laureyssens
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